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Das Gelandewagen -Magazin

einer Siebengangautomatik gekoppelt,
das Verteilergetriebe 2 liefert perma-
nenten Allradantrieb und I&sst sich wie
die Hinterachse 3 sperren

er Alleskénner: So
sieht ihn Mercedes.
Was kann er wirklich?
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Ring frei fur den-.. -
SUPERTESTVON .Y

AWHEEL FUN: E - : - Das wollen wir wissen, genauer
Harter pruft <iF s : : i — = : . . ! als je zuvor. Denn der brandneue
niemand, was el 'ﬁ_, = o GL tritt als erster Proband zu un-
. : : Noch detail-
Ge|andewagen n" serem Supertest an: Noch detai

lierter, noch systematischer, noch
wirklich kann = ausfuhrlicher als bisher untersu-

und das unter = = '_ - ’ o W= 7 : -4 . chen wir dazu die Starken und
: . ; ; : Schwéchen der wichtigsten
Modelle auf dem Gelandewagen-
markt. Und zwar dort, wo andere
Autozeitschriften so gut wie nie
testen: im Gelénde unter standar-
darf SICh‘ ; L i a i g ™ Al DT e disierten Bedingungen, zertifi-
Erster auf: E el . | T L i L ' ! ziert von der Dekra. Mit der Ver-
genormten . e 7 N o P ™ - = suchsanlage Horstwalde (siehe
. Teststrecke Ll F A e Infokasten auf Seite 49) hat
= = i o b L 4 ; : - ; 4Wheel Fun ein bundesweit ein-
maliges Testgelande zur Verfu-
gung, das mit seinen fest instal-
lierten Prifmodulen jederzeit re-
produzierbare Analysemdglich-
keiten und Ergebnisse liefert.
Bereits bei den bisherigen Tests
in 4Wheel Fun hat dieses 1200
Hektar (!) groBe Areal wertvolle
Ergebnisse zur Beurteilung der
Gelandetauglichkeit erbracht. Je-
der Testwagen muss hier durch.
Im neuen Supertest wird die
Gangart nochmals verscharft, ein
mehrseitiges Prifprotokoll er-
stellt, werden die Fahrzeuge be-
wusst auch tber ihrem techni-
schen Limit bewegt. Nur so sind
fundierte Aussagen und Beurtei-

' lungen zu allen Aspekten der
Gelandetauglichkeit moglich.

Der Mercedes GL tritt als jings-

ter Vertreter einer neuen Spezies

an. Solche Hightech-Boliden p-



Fotos: Lindloff

BESTANDSAUFNAHME

wollen mit einem extremen Auf- beiden Bauteile bei Bedarf zu
gebot an Fahrwerk- und An- 100 Prozent. Hinzu kommen
triebselektronik den Spagat elektronische Assistenzsysteme.der GL seine regularen Stral3en-

schaffen zwischen maximalem Das ABS verfugt tber ein Off-
Komfort, hoher Fahrsicherheit road-Programm, bei dem die

NIV SRR MERCEDES GL 420 CDI

Vor den eigentlichen Tests wird ermittelt, wo die gefahrdeten Bereiche am Fahrzeug liegen

Die Praxis folgt auf dem Par-
cours in Horstwalde. Nachdem

Messfahrten in Sachen Be-
schleunigung, Bremsweg und

auf der StraBe und dennoch Rader kurzzeitig blockieren diir- Verbrauch absolviert hat, be-

Uberlegener Leistung abseits ~ fen, um auf losem Untergrund
davon. Der GL ist fir diese Auf- einen bremsenden Keil aufzu-
gabe von seinen Entwicklern bauen. Eine per Tempomat in

kommt er die von Mercedes frei-
gegebenen AT-Gelandereifen
montiert. Der erste Weg fuhrt

besonders umfangreich ausge- der Geschwindigkeit justierbare ihn auf unsere Rampe, wo jeder
stattet worden. Ein hohenverstell-Bergabfahrkontrolle regelt selbst- Supertest beginnt. Aus zweierlei

bares Luftfederfahrwerk erlaubt standig die Talfahrt. Der Pilot

Griinden: Zum einen nehmen

die VergréRerung der Bodenfrei- muss nur noch lenken, den rad- wir hier die Unterboden-Bewer-

heit um bis zu 100 Millimeter ~ weisen Bremseinsatz befehligt tung vor, bei der es zum Beispiel
gegeniber dem StraBenmodus. der Computer. Der GL hat auch Punkte flr die geschitzte Anord-

Lamellen-Differentialsperren im eine mit 2,93:1 sehr kurz abge- nung wichtiger Aggregate wie
Verteilergetriebe sowie in der  stufte Gelandeuntersetzung, die Getriebe oder Tank gibt. Zum
Hinterachse lassen sich manuell sich einfach per Knopfdruck ein- anderen erfahren die Tester bei
ansteuern und verblocken die  legen lasst. So weit die Theorie. diesem Procedere, wo die neu-

DIE WICHTIGSTEN GELANDEWERTE
Mercedes GL

Innenhéhe v/h 1035/1015 mm
Innenbreite v/h 1515/1510 mm
Sitztiefe v/h 495/495 mm

f 35° 23° 32° 3

Boschungswinkel vorn Rampenwinkel Boschungswinkel hinten

Bodenfreiheit: 200-300 mm?
Wattiefe: 600 mm

Achsverschrankung: 145 mm

1 Bodenfreiheit am tiefsten Punkt in der Fahrzeugmitte in Langsrichtung gemessen.
Werksangaben: Rampenwinkel und Wattiefe

ralgischen Stellen liegen, die es
bei den sich anschlieRenden

Prifungen besonders zu bertick-

sichtigen gilt — beispielsweise
ein ungeschutzter Auspufftopf,
der auf der Verwindungsbahn
eingedriickt werden konnte. Der
Mercedes zeigt sich aufgerdaumt
und prasentiert Gelandewagen-
technik, wie sie sein soll: in ei-
ner Ebene angeordnet, nichts
ragt heraus.

Auf der Verwindungsbahn fol-
gen wir dem zuvor penibel fest-
gelegten Kurs. Der erste Teil der
Bahn mit kleineren Amplituden
stellt den GL vor keinerlei Pro-
bleme. Unaufgeregt und ziigig
durcheilt er die Strecke. In der
zweiten Hélfte geht es ans  p»

Verwindungsbahn

1. UNTERBODEN

2.VERSCH RANKU

i Varwen dung:
30 me 1335 mm

Buahnilrges 5000 m; 86,00 m
HiE 4.40m

Das gemeinste Stlick Kopfstein-
pflaster in Deutschland: die Ver-
windungsbahn in Horstwalde. Der
GL bezwingt sie zwar, jedoch nicht
mustergiiltig. Auch bei eingeleg-
ten Sperren mittig und hinten

3. FAHRWERK

| Fester Gerdllhang

Stepung: 355%
Brags: 500 m

] a

R

LE=ge- 3500 m
2y Bandll, faest- his iopigmb

Der feste Gerdllhang hat es in
sich. Die teils fuBballgroRen Find-
linge bringen das — in der zweit-
héchsten Gelandestellung befind-
liche — Fahrwerk des GL aus dem
Konzept, lassen die Rader den Bo-

So muss es aussehen! Fiir diese
Konstruktion verdient Mercedes
groRRes Lob, denn sie ist wirklich
durchdacht. Vom Auspuff iiber die
Achstrager und Tanks bis hin zu
den Differentialen befindet sich
alles in einer Ebene. Hardcore-
User kénnten hier ein durchgéngi-
ges Blech unterziehen und fortan
mit dem GL frohlich Uber Felsen
schlittern. Vom vorderen Motor-
trager bis zum Hauptgetriebe
erstreckt sich ein massiver Stahl-
blechschutz, unter dem sich die
Olwanne verstecken kann. Etwas

bricht bei zwei abhebenden Ra-
dern zundchst der Vortrieb zusam-
men. Die Traktionskontrolle regelt
dabei etwas unharmonisch,
reagiert erst auf GasstoRe. Ver-
schrankung? Nicht vorhanden, der

denkontakt verlieren. Bergauf hilft
die Traktionselektronik nach, doch
gemiditlich ist’s nicht — es schiittelt
und ruckelt. Noch arger wird es in
der entgegengesetzten Richtung.
Durch die steife Federung hebt
immer wieder ein Rad ab, das
kumuliert sich nach zwei Dritteln
des Gefalles zu einem wilden Auf-
schaukeln des Fahrwerks, wobei
immer wieder ein bis zwei Rader
den Bodenkontakt verlieren. Mit
der Motorbremse allein rauscht
der schwere GL fast ungehemmt
zu Tal, auch die Bergabfahrhilfe

unerfreulicher sieht es aber im
hinteren Teil aus. Die beiden un-
geschitzten, jeweils 402 Euro
teuren Endtopfe der Auspuffanla-
ge markieren den tiefsten Punkt
am Heckuberhang hinter den Ra-
dern — exakt dort, wo fiese Fels-
brocken besonders gern Material
fordern. Vorbildlich dagegen: die
abnehmbare Angéngerkupplung.

Anordnung maximal 25 20

Schutz maximal 25 18

Punkte gesamt  maximalso

GL wippt unangenehm von einer
Seite auf die andere durch die
Sektion. Bei den schwierigsten
Schliisselstellen bewahrt ihn sein
Luftfederfahrwerk vor dem Aufsit-
zen, dennoch ist speziell der hin-
tere Uberhang zu lang. Wir miis-
sen auf dem vorgegebenen Kurs
korrigieren und rangieren, um
keine Schaden zu verursachen.

Bahn 1 maximal 50 50
Bahn 2 maximal 150 95
Punkte gesamt  maimal 200

verliert zum Schluss die Kontrolle
und muss den 2,5-Tonner erheb-
lich schneller als gewiinscht
talwarts sausen lassen. Erst am
FuR des Hangs féangt sie den

GL wieder ein, ganz klar ein
,Verdienst” der zu unflexiblen
Luftfederung. Ware die Gefélle-
strecke langer, miisste der Fahrer
selbst eingreifen.

Bergauffahrt maximal 50 28
Bergabfahrt maximal 50 23

Punkte gesamt  maximal100

45
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4. S_TEIGFAHIGKEIT, BERGABFAHRT

DATEN LEISTUNGSDIAGRAMM Pl . - % >y

MERCEDES GL 420 CDI W Nm ,_ — hinauf. Miihelos, wie erwartet. Auf  zuschaltbare Bergabfahrkontrolle
Viotor Va-Common-Rair 240 Souverdn — das ist die passende . . - .
° ) ; - der steilsten Strecke stellen wir auf minimal 4 km/h einpegeln,
Turbodiesel, vorn langs 220 Bezeichnung fiir den Drehmo- Etﬂig“ﬂuﬂhﬂhﬂﬂﬂ ) : i . o :

Hubraum 3996 cm3 igg y 4 ., mentverlauf des Mercedes- ilehAIntfahrh!ge agf d|.||e Pro'l:eiS ha.lftfrfr?Ilt Fizm s;pgrg.ten .Bremtseilltn-
Leistung 225 kW/306 PS ; _ nhalten mitten im Hang, FuR von griff fiir jedes Rad die eingestellte
bei Drehzahl 3600 U/min 160 / oo Motors. Schon bei Anfahrdreh Bkigangan. 15OLALLENEEEEES der b der W - Geschwindiakeit. Am Fu d

Tmax. Drehmoment 700 Nm 140 N 700 zahl hat er mehr Power als Bred: 490 s er sremse, der Wagen stent. escnwinaigkeit. Am rFuls des

bei Drehzahl 20002600 U/min 120 0 i i - AT AR Perfekt. Wieder etwas Gas geben,  Gefélles ist die Bremsanlage ver-
e Dt 00 Umin 2 D~ o manch klemers_ar Motor insge Harrulisge. 3 SR - g € die B : g
enstgescwindigRel m 80 N [, samt. Der Maximalwert wird und der GL strebt unaufhaltsam hértet, reagiert tibersensibel.
Antrieb permanenter Allradantrieb 60 300 bei 2000 Touren erreicht i @l B i & &

Getriebe Siebengang-Automatikgetriebe nach oben. bergan ein etwas Ber ffahrt )

= == 40 200 ) . . . i gauttanr maximal 50 50
Lange/Breite/Hohe  5088/1920/1840 mm 2 100 lflllv\t;torlelstung mlordrehmomem differenzierteres Bild: Nur mit

Radstand 3075 mm i i i :
e - 01000 2000 3000 20005000 Motordrehzahl Umin Breite Schlappen, dicker Motor —  der Motorbremse im gesperrten Anfahren am Berg  madmaiso 50

) —y ;
Kofferraum 260-2300 Liter was soll da schief gghen. Ent. ersten Gang uber.bremst dgr Motorbremse iz 35
Anhéngelast ungebr./gebr.  750/3500 kg sprechend sparen wir uns gleich Mercedes, gerat immer wieder fiir
Eingemachte, die Grenzen des Traktion, der grof3e Diesel schiebt die ersten drei Bahnen, scheu- Sekundenbruchteile ins Rutschen. Bergabfahrhilfe maximal 50 40

Beschleunigung 0-100 km/h 79s  Fahrwerks werden deutlich. Die unbarmherzig voran. Nur berg- chen den GL die Steigungen Die Elektronik muss ran. Per )

Elastizitat (Kickdown) ; x ; n ) ) o Punkte gesamt  maximal 200
T - Einzelradaufhdngung arbeitet  ab, da kdnnte es besser laufen. flir erwachsene Gelandewagen Tempomathebel ldsst sich die

80-120 km/h 68s besonders in den beiden Gelan- Ebenso im Lockersand bei den

Bremsweg unbeladen/beladen 362364m  destufen der Luftfederung unfle- Traktions- und Antriebssystem-

Serienbereifung 275/75R 19 . . . . .
Testwagenbereifungl 275775 R 19 111V xibel, hf}bglt den groRen Wagen p'rufungen. Die EIekFronlk behalt
Reifentypl buopsps. regelmaBig aus. die Oberhand, reguliert ohne

SPSportMaxx  Dann der Hang mit festem Ge- Eingriffsmoglichkeit des Fahrers
Innengerausch bei 100 km/h 62 dB(A)

siehe ,,Die Bestenliste*.

bei 130 km/h 66 dB(A) roll: Dieser Abschnitt simuliert  die Motorleistung nach unten deaus geht. Das ESP lasst sich dumpf grollend unaufhaltsam
Norm-/Testverbrauch 116/135Lterd €ine Schotter- und Felsstrecke und aktiviert das Bremssystem, mmmd Ehﬂ“ﬂ . zwar per Knopfdruck ausschalten,  durch den Tiefsand dem Horizont
Achslast vorn/hinten 1428/1229kg  im Gebirge, wo es um feinfuhli- auch bei abgeschaltetem ESP. signalisiert seinen Urlaub auch entgegen. Eine eindrucksvolle
;i?:é"jg;”'eerge""'cm zgg; tg ge Fahrwerkarbeit geht. Der GL Gleiches Bild wahrend der durch ein groBes Warnzeichen im  Demonstration schierer Power.
T s 124m23m  Schafft sie zwar, aber nicht Handling-Priifung, die ange- Linga: 1000 m . Tachodisplay. Doch es ist nach Hier muss das Fahrwerk des GL
vorbildlich. Sein Pluspunkt: Mit = sichts der Basisdaten Parade- Bl 15 m : - . wie vor da, unerbittlich. Spétes- auch nicht hochgefahren werden,
ABS/ESP Serie/Serie  einer Gesamtuntersetzung von disziplin fir den GL sein sollte. i tens bei der zweiten Lenkbewe- sondern kann weiterhin mit gutem
A's’gﬁgz 5;?:‘]}']“9“ Serielssgséi';g 39,7:1 in der Gelandestufe ist erMit dieser Power mussten ral- gung wird der Motor abgeregelt, Federungskomfort verwdhnen.
Windowbags vorn und hinten seie  schon sehr gut vorbereitet. Den lyem&Rige Drifts vom Feinsten e an allen Radern wird wild schnar-
Automatikgetriebe Serie _Di i i i f i N o i .
: K9 _ Nl Rest steuert der V8-Diesel bei. drin sein. Das abgeschaltete (!) Tiefer Sand, so weit das Auge Tp— rend hin und her gebremst. Das Antriebssystem maximal 25| 25
Differentialsperre vorn/hinten /Serie . . . . . 3 5 k . . F
T RIE Tt STeiEne.  BiS zu 6940 Newtonmeter Dreh- ESP jedoch sieht das anders, reicht. Eine kilometerlange Spiel- Fahrvergnigen bleibt buchstéblich
Metallic-Lack 98Emo moment pro Rad kann er im Ide-lauert weiter im Hintergrund und [ wiese fiir groRe Kinder, und der : auf der Strecke. Wunderbar dage-  Aufbaubewegung  maimai2s 18
Navigationssystem ab1763kuro  alfall liefern, ein Hammer-Wert! unterbindet den Spaf3 sehr nach{§ GL mit 306 Diesel-PS sollte das _—— 2 gen das Antriebssystem selbst. S0 Fahydynamik maximalso 190
SETHESEED _1S02EU0  phaghalh absolviert der GL die  driicklich: Motorleistung runter, [ denkbar beste Spielzeug sein. st : ] lange man wilde Lenkbewegun-
Tempomat/adaptiv Serie/1798 Euro R . N . . — 2 1 5 . Punkte gesamt maximal 100
Traktionskontrolle Sere. Steigungsbahn sehr gelassen.  Bremse rein. Spétestens nach er aber nur so lange, wie es gera- ; 5 e b ; e gen vermeidet, pfliigt der V8
Xenon-Scheinwerfer 1589Euro  Kunststiick: Seine breiten Reifender zweiten Kurve ist Schluss, . . : -
bieten viel Auflageflache und und die Fuhre steht. Nicht  p
Listenpreis 79 460 Euro
Wertverlust 32181 Euro
Finanzierung? Jahreszins 6,90 %
Leasing3 Anzahlung 23 838 Euro
monatliche Rate 688 Euro 600 Millimeter durfen sein, aber Zentimeter tiefen Wasser auf Ret-
Abgasnorm Euro 4 bitte i : : o f
itte im Schritttempo. Wer eine zu  tung warten musste, bliebe es
Steuer pro Jahr 617 Euro mmﬂtd“mhﬂhﬂ p. . L. 9 . . .
Versicherung HKITKIVK 23128291 groRe Bugwelle fabriziert, riskiert  staubtrocken in der Kabine — bei
Haftpflicht (50 % Pramie) 757 Euro einen Wasserschlag — bei diesem weitem keine Selbstverstandlich-
Teilkasko i 1021 Euro Wassariefe: max. 1,50 m | Motor alles andere als ein billiger keit. Die Lichtmaschine bewaltigt
Z?X'Ltasstt‘r’:;:)o;:h:ram'e) iﬁg EE:E ggﬁumuhm 351-%"1 SpaR. Die Luftansaugung liegt das Bad klaglos, auch die restliche
oA o oben im Kiihlergrill, nur notdirftig ~ Fahrzeugelektronik zeigt sich vom
mit/ohne Wertverlust 1533/639 Euro durch Abdeckplastik vor Schwall- Tauchgang unbeeindruckt.
Kilometerkosten i _
mit/ohne Wertverlust 122,6/51,1 Cent ORIy gescmtn' Ernst zu neh
Olwechselintervall 30 000 km/1 Jahr mende Flussdurchfahrten auf Dichtheit maximal 25 25
Inspektion 60 000 km/2 Jahre - Island sollte man mit einem GL im 1
Ggﬁj’;ﬂi’ozetﬁﬂgim“k 23% jgn:z HIGHTECH ‘# = Serienzustand weitgehend vermei- Aggregateschutz  mairai2s 18
Mobilitat unbegrenzt 1600 bar Einspritz- & 5 den. Die Ttiren halten allerdings Maximale Wattiefe  maxmaiso 40
3 Gelandeefen: 275/5 19 L1 H.Dunop rand druck liefern dem E zuverlassig dicht. Selbst wenn Punk %3
recl ;2 Uber Autobank, Laufzel! ahre, 5
Falrleistung 15000 km/Jahr, Jahreszins effekiv; Common-Rail-Diesel ! 2 man ein halbes Stiindchen im 60 unkte gesamt  nanai 00 ]
3 Kilometerleasing (15000 km/Jahr); 4 mit 150 Euro - £
Selbstbeteiligung. Mehr Infos zu Daten und PLIX — das Futter S
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7.UBERSICHTLICHKEIT, WENDIGKEIT

Trial-Kurs

Linge: 150,00 m
Anzahl der Tom: 18

Trial, das ist der Sport, in dem
kleine Suzuki fréhlich summend
Kreise um dicke Gelandewagen
ziehen. Auf ein solches Ergebnis
haben wir uns mit dem GL
eingestellt und wurden nicht
enttduscht. Handlichkeit kann

8. TRAKTION

Anfahren (iber den entstandenen
Hiigel — da schindet er sich schon
ein bisschen mehr. Die Elektronik
meldet sich zu Wort, schnattert
hier an einer Bremse und reguliert
dort die Antriebskraft. Das wirkt
bisweilen etwas angestrengt.
Letztendlich geht es am besten mit
,pedal to the metal“ vom Anfang
bis zum Ende der Messstrecke.
Die bloRe Kraft des Achtzylinders
lasst den schweren GL durch den
Puderzuckersand stauben. Der
Eindruck wandelt sich nicht, wenn
der Fahrer eingreift: Ob mit oder

Sanddurchfahrt

Filllgut: Kisbensand
Brae: 4,50 m

Lange: S0000 m

L T T —

Feiner Sand vom Ostseestrand —
der Mercedes bleibt unbeein-
druckt. Durchfahrten in jeder
Geschwindigkeit von gemiitlich bis
zligig bewaltigt er Iassig und feh-
lerfrei. Vollboremsung in der Mitte,

9. ANTRIEBSSYSTEM

Sandhang

Seigung: 20%

Brefe: 6,00 m

Lange: 53,00 m
Jetzt wird es heikel, denn hier ver-
sagt der GL zum Teil. Der lockere :
Sandhang simuliert sowohl eine ;
gangige Wiistenstrecke als auch
eine Fahrt durch tiefen Schlamm.
Die Traktionsverhéltnisse sind ver-
gleichbar. Nur mit Miihe und ent-

Tl e e e b

man ihm auch bei wohlwollender
Betrachtung nicht attestieren. Bei
dieser Lange und Breite gerét das
millimetergenaue Zirkeln durch
die Teststrecke zum schweiftrei-
benden Akt. Jede Pylone kdnnte
ein Baumstamm sein, der seine
Signatur im teuren Blech hinter-
l&sst. Der Wendekreis ist fiir

ein derart grofRes Auto zwar pas-
sabel, doch der lange Radstand
macht alles zunichte. Man kommt
vorn zwar gerade noch herum,
touchiert aber hinten zuverlassig
den néchsten Pfahl.

sprechendem Anlauf schleppt sich
der 306-PS-Bolide nach oben. Er-
staunlicherweise macht es keiner-
lei Unterschied in der Performance,
ob man véllig befreit im StraBen-
modus nach oben stiirmt und dem
Computer die Steuerung tberlasst
oder alle Gelandehilfen samt
Untersetzung und Sperren akti-
viert — es wird weder besser

noch schlechter. Einen magigen
Eindruck hinterlasst die Steuer-
elektronik. Statt den dicken Motor
befreit aufgeigen zu lassen,
klemmt sie ihn eifersiichtig ein:

In Sachen Ubersichtlichkeit hat der
GL die rote Laterne verdient. Auch
wenn er eckig aussieht, weil man
von innen kaum, wo das Fahrzeug
aufhort — vorn nicht, hinten erst
recht nicht. Die schrage D-Séule
verwehrt dem Fahrer auch den pri-
fenden Blick nach rechts hinten.

Ubersichtlichkeit

maximal 20 8

Wendigkeit maximal 40 18

Abmessungen maximal 40 15

Punkte gesamt maimal 100 [

ohne Untersetzung, ob mit oder
ohne geschaltete Sperren — die
Performance bleibt stets gleich,
beruht offensichtlich vor allem auf
der Kraft des dicken Diesels. Da
gibt es klar schlechtere Fahrzeu-
ge. Mit der Spurtreue ist es in die-
sem tiefen Gelauf nicht so weit
her, schon leichte Lenkkorrekturen
lassen den GL nach auBen streben.

Durchfahrt maximal 25 23

Anfahren maximal 25 15

Punkte gesamt maximal 50

regelt runter, gibt frei, regelt wie-
der ab, schickt die Bremselektro-
nik an den Start. Unbeholfen und
vollig unangemessen angesichts

der V8-Power ruckelt sich der GL
hangaufwarts. Anhalten im Sand-
hang? Kann man getrost verges-
sen, da gibt es nur noch Riickzug
oder scheitern, allen eingeiibten

Wiistenfahrertricks zum Trotz.
Kraftentfaltung maximal 50 35

maximal 50 15

maximal 100

Traktionshilfen

Punkte gesamt

TRIAL-KURS
Der Standort der einzelnen Tore ist prazise vermessen und
festgelegt die Breite liegt bei 220 Zentimetern

besser schlagt sich der Merceded/eter breiten Brocken: Wir ha-
am Sandhang. ben einen bewusst selektiven Tri
Und, taucht der GL was? Im al-Kurs (siehe Grafik oben) kon-
Wasserbecken ist der Pegel auf zipiert, mit dem sich die Uber-
600 Millimeter eingestellt — sichtlichkeit und Handlichkeit
Werksangabe im Offroadmodus. beim Einsatz im engen Gelauf
Auch da kommt der Dicke aus verifizieren lasst. Forster, Jager,
Stuttgart durch, jedenfalls bei ~ Waldbesitzer — ihnen allen nutzt
vorsichtiger Fahrweise. Die Luft- der neu erworbene Luxus-All-
ansaugung des V8 befindet sich radler wenig, wenn er zwischen
leistungsfordernd im Kaltluft- den Baumen stecken bleibt.
bereich des Kiihlergrills. Sie ist Beim GL nach dieser Priifung
aber durch kleine Kunststoff- das hofliche Fazit: Hat den Slow-
abdeckungen nur unzureichend speed-Slalom angesichts seiner
geschutzt. Hier droht Gefahr fir Abmessungen noch ganz passa-
den Motor. bel bewaltigt, aber wirklich
Zugegeben, eine der Priifungen gliicklich ist man in solchen Si-
ist etwas gemein fUr den Gber  tuationen nicht mit ihm. Das zu-

fiinf Meter langen und fast zwei mindest war keine Uberraschung.

ersetzen. Das geht nicht immer
gut, vor allem wenn dem Com-
puter zu jeder Zeit das letzte
Wort gewahrt wird. Von seinen
Anlagen her — ausgezeichnete
Bodenfreiheit, Sperren, mas-
sive Kraft und kurze Unter-
setzung — ist der GL ein hervor-
ragender Gelandewagen.
Jedoch, das legt unser Tester-
gebnis nahe, nur fiir zwischen-
durch. Eine langere Expedition
durch unwegsames Gelénde
ist nicht seine Sache und soll
es wohl auch nicht sein. Den
Supertest hat der GL bestanden.
Torsten Seibt, Testredaktion

Elektronik? Ja, aber ... Der GL
demonstriert recht nachdriick-
lich das Dilemma, in dem die
Entwickler moderner Luxus-
Gelandewagen stecken. Da
muss einerseits auf der Stralle
eine Top-Performance abgelie-
fert werden, andererseits sollen
Elektronik und Hightech solide
Allradbauweise von vorgestern

Fotos: Lindloff

DIE TESTSTRECKE

Rund 50 Kilometer siidlich
von Berlin liegt die Versuchs-
anlage Horstwalde. 1200
Hektar misst das Areal, in
dem 4Wheel Fun testet. Das
uberwiegend mit Kiefern be-
wachsene Gelande weist ne-
ben den natiirlichen Hinder-
nissen auch verschiedenste
fest installierte Module auf —
von den Steigungshahnen bis
hin zu einem Wasserbecken,
das sich mit maximal 150
Zentimeter Pegelstand fluten
lasst. Die Versuchsanlage
ging aus einem Schiefplatz
des preuBischen Kriegsminis-
teriums von 1871 hervor,

B DEKRA

1917 wurde sie erstmals fir
die Erprobung von Kraftwa-
gen genutzt. Schon 1928 be-
gann der Aufbau verschiede-
ner fester Teststrecken und
Prufstande. Ab 1957 Gber-
nahm die DDR Horstwalde als
Erprobungsgelénde. Heute
befindet sich das Areal in
Staatseigentum und wird un-
ter anderem von der Bundes-
anstalt fiir Materialforschung
genutzt. Der 4Wheel Fun-
Supertest in Horstwalde mit
seinen hier vorgestellten
Modulen ist von der Dekra
abgenommen und zertifiziert.
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