Der V6-Benziner mit 250 PS und Blau umrandete Arbeitsplatz mit elegant Schriftzug lasst Mit dem kurzen Radstand von nur 2,55 Metern krabbelt der Pajero flink wie ein
maximal 329 Nm bringt den Pajero machtig auf Trab Zifferblatter in tiefen Alu-Hohlen geschwungenem Armaturenbrett und DVD-Navi keine Zweifel an der Power aufkommen Wiesel tber die Verschrankungsbahn. Deutlich am linken Hinterrad zu sehen: der groRe Federweg

chindern kann der kurze hat das Fahrwerk des V6-Benzi- oY NE=SN
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so gut wie sein groRer  gestimmt — auch beim Finftlrer. | LISTENPREIS  ca. 43 000 Euro?
funftariger Bruder. In der Natur Das geht im Gelénde naturgemal| ANTRIEB _
der Sache liegt, dass dem kleinenzu Lasten des Komforts, bringt S BT vl
. R . X léngs, vier Ventile pro Zylinder,
Wiesel die Ackerei in unweg- aber onroad ein besseres Hand- || 3828 cms, 184 kw/250 PS bei
samem Terrain noch leichter  ling. Die 250 PS des 3.8er-Sechs-| | 6000 U/min, Drehmoment 329 Nm

" . . . . bei 2750 U/min, permanenter
fallt. Der mit 2,55 Meter rund  zylinders bringen den Benziner Allradantrieb mit Gelandeunter-

24 Zentimeter kiirzere Radstand mit ordentlich Bums nach vorn. Setzun%,:fperrbarles Hirfnerachs- und
. . . . Zentraldifferential, Fiinfgang-

brl_ngt hler klare_ \orteile. Das Satte_ 329 _Newtonmeter liegen AuEgEiE

zeigt sich deutlich auf unserem bereits bei 2750 Umdrehungen KAROSSERIE?

Testgelande in Horstwalde, sud- an. Sehr viel mehr Kraft ent- Lange/Breite/Hohe 4385/1875/

. - . . . . 1850 mm, Radstand 2545 mm, Leer-

lich von Berlin: Dort nimmt wickelt der Selbstztinder mit 381 [ yeyicht 2075-2120 kg, zuladung

der quirlige Racker die Verwin- Newtonmeter — allerdings schon | 495 kg, Kofferraumvolumen 415 bis

. _ . 1120 Liter, Anhangelast ungebremst/
dungsbahn mit atemberaubendemb 2000 Touren — auch nicht. gebremst 750/2800 kg, Boschungs-

Behandigkeit. Bei 225 Millimeter Arbeit am Lenkrad soll Spaf3 winkel vorn 36,7 Grad, hinten
Bodenfreiheit und Boschungs- machen. Von diesem Grundsatz 3\;‘;;‘;‘:%%?&“""‘“"“ 25,2 Grad,
winkeln von fa;t 37 Grad vorn mussenljedenfalls die Gedankenf— re ElsTUNGEN?

und 35 Grad hinten wird diese  der Designer befligelt worden Beschleunigung 0-100 km/h KA.
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wie Zentral- und Hinterachs- Armaturenbrett sehen nicht nur XAV BESINE
sperre kraxelt er auch ohne zu elegant aus, sondern lassen sich® serie/ExTRASS

Schnaufen steile Hange empor, auch leicht ablesen. Selbst im ABS, abschaltbares ESP, Frontairbags,
. . . . . . . Seitenairbags vorn, Kopfairbags vorn
wihlt Iustvo!l in fe|n-stem. Sand . Fond gibt es viel Platz fur zwei ] i e s
und bahnt sich geniefRerisch sei-Erwachsene. Der Kofferraum Klimaautomatik, 18-Zoll-Leichtmetall-
nen Weg durch zahen Schlamm. bietet mit 415 Litern gentigend L2 DYDY
R . . N mit 7,5-Zoll-Beriihrungsbildschirm,
Selbst an etwas tieferen Bachen Volumen flir Wochenendeinkauf = ggo-watt-Audiosystem mit zwolf
und breiteren Flissen muss nie- und Urlaubsreise. Wer mehr Lautsprechern, Xenon-Scheinwerfer
mand gleich umkehren, weil braucht, dem bleibt der groRe P T [ e
A . . i . erksan_ga_ben._ 3 Die vers_chleder!en Aus-
keine Briicke in der Nahe ist, Bruder, den es ja auch mit dem o U e e
. . i . zu den Daten - siehe ,,Die Bestenliste“.
: denn 700 Millimeter Wattiefe herrlichen V6-Sound gibt.
machen genau wie beim < 3 LS bt b i - sind eine klare Ansage.
groRen Bruder deutlich, dass ; A i . Flink und SpOI"tllCh: Beim Ritt durchs Gelénde spiirt
der Pajero vor allem zweck- R _ s ; : Als Dreiturer ’ man im dreitiirigen Benziner
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maCht ihn auch Heft), welche Hindernisse der

Japaner gerade Uberwindet. Da-
Zzum Asphaltrenner fur ist jedoch weniger die Karos-

serie als vielmehr die Aufhangung
verantwortlich. Denn Mitsubishi

EINER FUR ALLE TAGE
Mit dem kiirzeren Radstand
ist der Drei- dem Finftiirer
im Gelande und im Stadtver-
kehr tberlegen. Der Platz

in Fond und Kofferraum ist
groRer, als man vermutet.
OHNE JEDEN FIRLEFANZ
Die klaren glatten Formen

Der Benziner mit dem spritzigen
V6 ist merklich straffer abge-
stimmt als die Dieselversion. Im
harten Gelande wird es schon
mal unkomfortabel. Trotzdem
packt der Kurze fast jede Hirde
spielend. Und auf Asphalt macht
der Sprinter einfach SpaR.
Gerd Schwarze, Testredaktion
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